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ABSTRAK

Kegiatan ini bertujuan untuk memperbaiki sistem kemudi manual pada mobil listrik Polman
Bandung yang mengalami kerusakan dan tidak dapat berfungsi dengan baik. Fokus utama dari
rekondisi ini meliputi identifikasi kerusakan, evaluasi komponen yang perlu diganti, serta
pelaksanaan penggantian dan perakitan ulang. Proses dimulai dengan observasi menyeluruh
terhadap kondisi fisik dan fungsi dari setiap komponen, yang kemudian dilanjutkan dengan
penggantian pada bagian-bagian yang mengalami kerusakan signifikan. Setelah dilakukan
perbaikan, sistem kemudi diuji dan dinyatakan dapat berfungsi kembali secara optimal. Secara
keseluruhan, proses rekondisi sistem kemudi menunjukkan hasil yang positif dalam
mengembalikan fungsi sistem yang sebelumnya tidak beroperasi. Tahapan yang dilakukan,
mulai dari analisis hingga penggantian dan pengujian, telah dilaksanakan sesuai prosedur yang
berlaku. Keberhasilan ini menjadi bukti bahwa sistem kemudi yang rusak dapat dipulihkan
melalui penanganan yang tepat. Sistem kemudi akan siap dioperasikan pada mobil listrik
Polman Bandung.

Kata kunci: Rekondisi, Sistem Kemudi, Mobil Listrik, Komponen Rusak, Rack and Pinion
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BAB I
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Perkembangan ilmu pengetahuan dan teknologi yang semakin pesat menyebabkan
persaingan dunia teknologi semakin meningkat[1]. Mobil listrik merupakan mobil yang
bergerak menggunakan motor listrik yang bersumber dari energi listrik yang tersimpan di dalam
baterai. Mobil listrik ini tidak mengeluarkan gas buang yang menyebabkan polusi udara[2].
Namun, mobil listrik memiliki jarak tempuh yang sangat pendek yang disebabkan oleh

kapasitas baterai yang terbatas khususnya mobil listrik polman bandung.

Pada mobil listrik terdapat banyak sistem yang bekerja, sistem-sistem tersebut bekerja
saling berkaitan antara komponen satu dengan yang lain, dan salah satunya sistem kemudi.
Sistem tersebut terdiri dari steering wheel (roda kemudi), steering joint (batang poros kemudi),
pinion dan rack gear yang fungsinya mengarahkan roda depan dengan cara merubah putaran

menjadi gerakan kekiri dan kekanan.

Kendaraan listrik, seperti halnya kendaraan konvensional, juga memerlukan sistem
kemudi untuk mengarahkan roda depan. Sistem ini berfungsi agar kendaraan dapat bergerak
sesuai dengan arah yang diinginkan oleh pengemudi, baik saat berbelok maupun

mempertahankan arah lurus saat berkendara[3][4].

Sistem rack and pinion bekerja dengan cara mengubah gerakan putar dari setir menjadi
gerakan lurus (linear). Ketika setir diputar, putaran tersebut diteruskan ke roda gigi pinion.
Pinion ini kemudian memutar rack gear, yaitu batang lurus bergigi yang saling mengait dengan
gigi pinion. Saat pinion berputar, rack gear akan terdorong ke kanan atau kiri sesuai arah

putaran, sehingga menggerakkan roda kendaraan[5].

Pada proyek akhir tahun 2024 mobil listrik polman bandung khususnya pada bagian
sistem kemudi tersebut masih ada beberapa kekurangan dalam sistem kemudi dikarenakan roda
kemudi yang tidak berfungsi saat diputarkan kekanan dan kekiri, atas latar belakang tersebut,
diperlukan rekondisi agar sistem kemudi dapat berfungsi kembali. Adapun judul proyek akhir
adalah “REKONDISI SISTEM KEMUDI MANUAL PADA MOBIL LISTRIK POLMAN
BANDUNG” sebagai salah satu syarat menyelesaikan program Pendidikan Diploma-3 di
Politeknik Manufaktur Bandung.



1.2 Rumusan Masalah

Berdasarkan latar belakang maka penulis merumuskan masalah sebagai berikut :

1. Bagaimana kerusakan yang terdapat pada sistem kemudi mobil listrik?
2. Bagaimana menganalisa komponen-komponen yang akan diganti?

3. Apakah hasil setelah rekondisi sistem kemudi mobil listrik berfungsi?

1.3 Tujuan

Tujuan yang didapatkan dari penulisan karya tulis ilmiah yaitu untuk :

1. Dapat menganalisa kerusakan yang terjadi pada komponen sistem kemudi mobil listrik
2. Dapat mengetahui proses rekondisi sistem kemudi mobil listrik

3. Mengetahui apakah setelah di rekondisi sistem kemudi mobil listrik berfungsi

1.4 Ruang Lingkup

Ruang Lingkup pembahasan dalam karya tulis ini diperlukan agar tidak menyimpang dari

pokok permasalahan yang akan diajukan. Karya tulis ini dibatasi dalam lingkup:

1. Menentukan komponen-komponen yang akan di rekondisi sistem kemudi mobil listrik

2. Merencanakan tahapan proses dalam rekondisi sistem kemudi mobil listrik

1.5 Sistematika Penulisan

BAB I PENDAHULUAN

Bab ini berisi tentang latar belakang, rumusan masalah, tujuan, ruang lingkup, dan
sistematika penulisan karya tulis ini.

BAB II LAPORAN TEKNIK

Bab ini berisi landasan teori, metodologi penyelesaian proyek akhir dan mengenai
penjelasan tiap komponen, tahapan kegiatan yang dilakukan dalam rekondisi sistem
kemudi.

BAB III PENUTUP

Berisi uraian Kesimpulan yang didapatkan dari pembahasan pada bab sebelumnya

kemudian disertai dengan saran yang diberikan untuk pengembangan proyek lebih lanjut.



